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Extrait du registre aux délibérations du college échevinal de
la commune de Reckange-sur-Mess

Date de la séance: 24 septembre 2026

Présents: M. Carlo MULLER, bourgmestre,
MM Christian TOLKSDOREF et Marc LUDWIG, échevins,
M. Savas KOROGLANOGLOU, secrétaire communal,

Excusé: ---
Ordre du jour: 236/2026

Objet: Pacte Climat 2.0 — Mise en vigueur de concepts en relation avec le
Pacte Climat 2.0

Le collége échevinal,
Vu la loi du 25 juin 2021 portant création d'un Pacte Climat 2.0 avec les
communes et portant modification de la loi modifiée du 15 décembre 2020
relative au climat ayant pour objet de continuer de promouvoir I'engagement
climatique des communes dans le cadre de la réduction des émissions de gaz a
effet de serre, de I'adaptation au changement climatique et de la transition vers
une gestion efficace des ressources au niveau communal;
Vu la délibération du conseil communal du 22 juillet 2021 portant sur
l'approbation de la convention du contrat «Pacte Climat 2.0» et approuvée par
Madame la Ministre de I'Intérieur le 6 septembre 2021 N° 57/21/CAC;
Attendu que le Pacte Climat prévoit entre autres, dans son article 3 «Obligations
et & mettre en oceuvre un programme de travail sur base d’'un catalogue de
mesures;
Vu la loi communale du 13.12.1988 telle qu’elle a été modifiée et complétée dans
la suite;
Aprés en avoir délibéré conformément a la loi décide a 'unanimité d’exécuter les
concepts suivants:

- Sanierungsfahrplan 6ffentliche Geb&ude (Stand 2026)

- Kommunikationskonzept

- Leitfaden und Checkliste zur Priifung von PAP

- Energie- und Warmekonzept update 2.0-2026

- Ressourcenkonzept (update 2.0 -2026)

- Klimawandelanpassungskonzept (update 2.0-2026)

- Synthese der Mobilitatsprojekte

- Granflaichenmanagementkonzept

- Digitalisierungskonzept

Ainsi délibéré, date gu'en téte.
Suivent les signatures

Pour expédition conforme

2 b6E2 2006

Reckange-sur-

Carlo MULLER
bourgmestre

Sava¥ KORDGLANOGLOU
crétaire communal
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1 Kommunale Mobilitdtsplanung

11 Aufbau der Mobilitatsplanung

Das vorliegende Dokument soll einen aktualisierten Uberblick tber die kommunalen Planungen, die im
Bereich der Mobilitdt der Gemeinde Reckange-sur-Mess relevant sind, geben und diese gegebenenfalls
aktualisieren, sofern sie ein gewisses Alter erreicht haben bzw. einige zugrundeliegende Kenndaten nicht
mehr auf dem neuesten Stand sind.

1.1.1  Zusammenfassung der vorliegenden Planungen

Im Bereich der Mobilitdtsplanung sind fiir Reckange-sur-Mess mehrere Dokumente vorhanden, die selbst
von der Gemeinde beauftragt wurden. Diese sind sowoh! ibergeordneter Natur wie auch als rdumliche
Teilplanungen zu verstehen:

= Etude Préparatoire (EP) zum PAG (Bestandaufnahme Mobilitat, Mobilitdtskonzept — Luxplan 2018)

= Mobilitdtskonzept fiir die Gemeinde Reckange-sur-Mess (Schroeder et ass., 2017) mit umfangreichen
MafRnahmen des Individual-, 6ffentlichen und Langsamverkehrs

= MaRnahmenkatalog Querverkehr 2018“ (Schroeder et ass.)
s Die ,projets de mobilité” von 2023 sind ein Update davon mit neuen ergdnzenden Mafnahmen

= 2025/ 2026 wurden weitere noch fehlende MaRnahmen konkret geplant (,,Mobilitéit an der Gemeng
Reckéng op der Mess servant comme base pour I'entrevue avec le MMTP” - Schroeder et ass., 2025),
u.a. mit Unterstlitzung der Bevolkerung im Rahmen mehrerer Workshops zur Dorfentwicklung

1.2 Zielsetzung

Das PNM 2035 verfolgt das Ziel, die bestehende Verkehrsinfrastruktur effizienter zu nutzen und mehr
Menschen mit weniger Fahrzeugen zu transportieren. Dafiir sollen Auto, Bus, Fahrrad und FuRverkehr nicht
getrennt, sondern als multimodales Gesamtsystem geplant werden. Lokale Losungen sollen gemeinsam mit
den Gemeinden entwickelt und an die jeweiligen Bedirfnisse angepasst werden.

Wichtige MaRnahmen sind:

= Sicherstellung der Erreichbarkeit mit dem Auto und Ausbau von Park-and-Ride-Anlagen

=  Forderung von Fahrgemeinschaften

= Bevorrechtigung des Busverkehrs an wichtigen Engpédssen

= Ausbau eines durchgédngigen, sicheren Rad- und FuBwegenetzes

= Verlagerung von Wegen auf 6ffentlichen Verkehr, Fahrrad und Fuverkehr

= Reduzierung unnotiger Wege und Forderung effizienter Mobilitdtsformen, z. B. Elektromobilitat

Fir die Gemeinde Reckange-sur-Mess stehen insbesondere die Férderung der ,Mobilité Douce”, sichere
Schul- und FuBwege, eine bessere Anbindung an Bushaltestellen, die Vernetzung mit regionalen und
nationalen Radwegen sowie die Reduzierung des Durchgangsverkehrs und Erhdhung der Verkehrssicherheit
im Mittelpunkt.

Die Gemeinde kann vor allem bei ihren eigenen Infrastrukturen direkt handeln, etwa beim kommunalen
Fuhrpark, der Mobilitdt der Beschéftigten und der Gestaltung des StrafRenraums. Zuséatzlich kann sie das
Mobilitatsverhalten der Bevélkerung durch Anreize, Regelungen und Information beeinflussen.

Konkrete Ziele sind insbesondere der weitere Ausbau des Rad- und FuBwegenetzes sowie ein Anteil von 49
% Elektro-/Hybridfahrzeugen im kommunalen Fuhrpark bis 2030.

PacteClimat -
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1.3 Beteiligte Akteure

Wichtig bei der Erstellung dieses Dokumentes (als auch bei den Ubrigen bereits vorliegenden Dokumenten)
war es der Gemeinde, sowohl die Blirgerschaft als auch die notwendigen Expert*innen frihzeitig in den
Planungsprozess einzubeziehen.

= Grundsitzlich wird auch das (ibrige Verwaltungspersonal einbezogen, da der Technische Dienst (hier
vor allem Magali Jacob und Jorge Da Silva) samtliche Projekte mit technischem Hintergrund mit
betreut. Das Sekretariat (Savas Koroglanoglou) und die PR-Abteilung (Julien Primout) begleiten die
Projekte ebenfalls.

= Auch die Vorarbeiter des Gemeindebauhofs Claude Bourkel und Laurent Poekes (Atelier Technique)
werden einbezogen, da sie als Chefs der ,Exekutive” des kommunalen Infrastrukturmanagements mit
den jeweiligen Endprodukten arbeiten mussen (u.a. Heizungen, Fuhrpark, Stralenbeleuchtung etc.).

= Die Politische Ebene — prioritir der Schoffenrat — wird friihzeitig eingebunden. Neben den
projektbezogenen Schoffenratssitzungen zu maéglichen Projekten wird der Klimaschoffe als standiges
Mitglied des Klimateams automatisch in die Konzeptersteliung aktiv eingebunden.

= Die Blrger*innen werden u.a. iiber die Klimateamsitzungen sowie die verschiedenen Kommissionen
an der Weiterentwicklung des Mobilitatskonzepts eingebunden.

= Staatliche Instanzen sowie staatliche und private Behorden, vor allem das SIGl sind unabdingbare
Mitspieler bei den Konzepterstellungen.

= Experten-Multiplikatoren (Einheimische/ Auswiértige), die aufgrund ihrer beruflichen Vita Erfahrung
mit den Themenbereichen der Konzepte gesammelt haben, kénnen helfen, gewisse Planungen in die
Praxis umzusetzen.

1.4 Vorgehensweise
1.4.1 Mobilitatsplanung

Wie im ersten Kapitel bereits beschrieben, werden in den folgenden Kapiteln die vorliegenden Dokumente,
Studien und Konzepte zusammengetragen, analysiert und zusammengefasst, bei Bedarf ergénzt und
gegebenenfalls geupdatet. Dies soll unter Berlcksichtigung der im Klimapakt 2.0 neu definierten
Zielsetzungen erfolgen, dabei sind méglichst alle relevanten internen und externen Expert*innen und
natirlich auch die Biirgerschaft moglichst aktiv einzubeziehen.

= Bei der inhaltlichen Gliederung des nichsten Kapitels stehen die verschiedenen Verkehrstriger/
Mobilitdtsformen im Fokus, deren Technologie, ihr aktueller Einsatz in der Gemeinde, ihr Potential und
ihre geplanten zukiinftigen Einsatzbereiche beschrieben wird.

1.4.2 Integration konkreter MaRnahmen in das Aktivitditenprogramm

Damit die guten ideen und Konzepte aus der Konzept- und Planungsphase auch Friichte tragen, miissen sie
final auch praktisch umgesetzt werden. Hierbei ist eine strukturierte Vorgehensweise nétig, nicht nur
hinsichtlich der Umsetzung, sondern auch beziiglich der Nachbearbeitung und des Monitorings.

Um dies zu gewdhrleisten, werden die konkreten (laufenden und kiinftigen) MaBBnahmen dieses
Themenfeldes in das Klimapakt-Aktivitdtenprogramm als konkretes, flexibles und mallnahmengetreues
Planungs- und Steuerungsinstrument, das mindestens jahrlich fortgeschrieben wird, integriert.

PacteClimat ="
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2 Mobilitdtskonzept nach Verkehrstragern
2.1 Individualverkehr

2.1.1 Ist-Situation

Da die Nutzer die Verkehrsmittelwah! von der Angebotsqualitdt abhdngig machen, hat der Autoverkehr,
welcher bei Weitem am meisten StraBenraum pro zu beférdernde Person beansprucht, im Laufe der
Jahrzehnte dermafen zugenommen, dass er nicht nur die anderen Verkehrsmittel sukzessive verdrangt hat
(Tram, Radfahrer, FuRgénger und Busse). Vielmehr ist die Uberlastung des StraRennetzes zu einer der
Hauptsorgen der Bevdlkerung und Arbeitgeber geworden. Die Nutzung des StralRennetzes durch die
verschiedenen Verkehrsmittel muss daher laut PNM 2035 ausgewogen werden, damit es wieder zu einem
multimodalen Netz wird.

Das Verkehrswegenetz der Gemeinde Reckange-sur-Mess besteht hinsichtlich des Individualverkehrs aus
der NationalstraBen N13, die die Gemeinde von Nord nach Sid durchziehen (durch die Ortschaften
Wickrange, Ehlange und Reckange), mehreren C.R. (,chemin repris“) sowie den Gemeinde- bzw.
GemeindeverbindungsstraRen samt Feld- und Wirtschaftswegen. Ein Anschluss an die Autobahn A4 ist im
Stiden der Gemeinde sldlich von Wickrange vorhanden (wobei die Autobahn selbst aulerhalb des
Gemarkungsgebiets liegt).
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Strafenhierarchie in Reckange-sur-Mess (Quelle: map.geoportail.lu, 2026)

Im Detail finden sich die folgenden Strallen auf dem Gemeindegebiet:
=  N13 (Dahlem — Reckange — Ehlange — Wickrange)

= CR106 (Schouweiler — Limpach — Mondercange)

= CR172 (Limpach — Pissange — Ehlange — Mondercange)

=  CR178 (Soleuvre — Limpach — Reckange — Roedgen)

PacteClimat
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Bei den (brigen StraBen innerhalb der Ortschaften handelt es sich um GemeindestraRen.

Im Bereich der Verkehrssicherheit sind auf Grund der durchaus hohen Verkehrsmengen an der stark
befahrenen N13 gerade in den Ortschaften Wickrange und Ehlange einige Probleme festzustellen, die sich
in der Ortschaft Reckange teils schon geldst haben:

= QOrtsumgehung Reckange (Ba
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20 ! ‘ g ,-

S

Topographische Karte Ortschaft Reckange-sur-Mess 1379 (links) und 1989 (rechts): Quelle:map.geoportail.lu,
Aufruf Juli 2026)
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In den {brigen Ortschaften ist der Durchgangsverkehr als moderat einzustufen, die Ortszentren,
Wohngebiete und die 6ffentlichen Einrichtungen abseits der Staatsstrallen sind weitgehend
verkehrsberuhigt angelegt.

Die PKW-Parkplatze in den Ortschaften konzentrieren sich vor allem in der Nahe der offentlichen
Einrichtungen. Dies gilt besonders fir die Ortschaft Reckange, wo Parkplatze in der Ndhe des Rathauses,
beim Kulturzentrum Pétzenhaus und beim ,Mess Café” (Restaurant/Freizeitort) vorhanden sind. Zudem
befinden sich kleinere Parkbereiche im Hauptort Reckange bei der Maison Relais, Schule und Kirche sowie
beim Jugendhaus in Ehlange. Beim Einkaufs- und Dienstleistungszentrum ,GridX" in Wickrange sind groRere
shicht-kommunale” Stellpldtze vorhanden.

2.1.2 Potential

Die Gemeinde hat sich an einem Knotenpunkt einiger regionaler StraRenverbindungen entwickelt. Neben
einer guten Anbindung an die regionalen Versorgungszentren bringen diese aber auch Durchgangsverkehr
in den Ortskernen mit sich. Aus diesem Grund sind MaRnahmen im Bereich der Verkehrsberuhigung und
einer differenzierten innerdrtlichen Strallenhierarchie in der Gemeinde besonders relevant. Vor dem
Hintergrund der groRflachigen Siedlungserweiterungen spielt aber auch die ErschlieBung von
Neubaugebieten eine wichtige Rolle.

2.1.2.1 Staatsstrafsen

= Flachendeckende Verkehrsberuhigung auf Staatsstrafien

Réseau routler hars agglomération

=== Auloroute/Voie rapideiEchangeur

e Route prcipale et carrefout principel
* Reute de connexion

Hiérarchie du réseau routier selon classification fonctionnelle: propositions

------

== Chemn cycable
Chemun rured
Réseau routier en agglomération
e Route de lisson
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,Classification fonctionnelle du réseau étatique” fiir die Gemeinde Reckange-sur-Mess, entnommen aus dem
Dossier ,,Mobilitéit an der Gemeng Reckéng op der Mess” servant comme base pour I'entrevue avec le MMTP,
schroeder et ass. 2025)
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Innerorts an den StaatsstraRen ist ein Spannungsfeld zwischen Wohnruhe fir die Anwohner und
gutem Verkehrsfluss aus Sicht des Uberértlichen StraRennetzes gegeben.
VerkehrsberuhigungsmalBnahmen wurden daher lange Zeit von der StraRenbauverwaltung auf
staatlichen Straflen nur in Ausnahmefillen toleriert, wenn eine sensible Randnutzung (Schule)
gegeben ist und auch nur auf kurzen Streckenabschnitten. Wenigstens sollte jedoch sichergestellt
werden, dass die Maximalgeschwindigkeit von 50km/h aus Grinden von Verkehrssicherheit und
Larmschutz eingehalten wird.

Seit 2023 hat hier ein kleiner Paradigmenwechsel stattgefunden, indem der Staat gemeinsam mit der
StraRenbauverwaltung  erweiterte  VerkehrsberuhigungsmalBnahmen  (unter  bestimmten
Bedingungen) erlaubt, die gerade auf weniger stark befahrenen Staatsstralen umfangreicher sein
kénnen — aber auch auf den wichtigen regionalen StraRen unter bestimmten Bedingungen
angewendet werden kénnen.

In diesem Kontext hat das Transportministerium eine flichendeckende funktionelle Einteilung des
StraBennetzes eingefiihrt, bei der die bisherige Klassifizierung der Staatsstrafien in RN und CR
detailliert wurde nach der Funktion bzw. der Bedeutung der Staatsstrafen fiir den regionalen/
nationalen Verkehrsfluss unter Berticksichtigung der aktuellen und zukiinftigen Verkehrsbelastung. An
dieser Einteilung kann unter anderem abgelesen werden, an welchen StaatsstraBen {aufgrund ihrer
untergeordneten Funktionalitdit fir den Uberortlichen Verkehrsfluss) Verkehrsberuhigungs-
maRnahmen grundsatzlich und einfacher umsetzbar sind.

= Punktuelle (bauliche) Verkehrsberuhigungen auf Staatsstrafien

Ahnlich den GemeindestraRen sind auch hier vor allem punktuelle bauliche MaRnahmen denkbar, die
dafiir sorgen sollen, dass die reglementierte Richtgeschwindigkeit (Tempo 30) vom motorisierten
Verkehr auch eingehalten wird, da eine reine Beschilderung meist nicht ausreicht. Im Gegensatz zu
den Gemeindestralen sind verkehrsberuhigte Bereiche auf staatlichen Strallen meist nur
,abschnittsweise” genehmigungsfihig, da diese StraBen auch ,Verbindungsfunktion” haben (die
Gemeindestrallen meist bzw. prioritar ,Erschlieungsfunktion®).

o Verkehrsberuhigte Ortseingdnge

Alle Ortseingangssituationen sollten hinsichtlich der Verkehrssicherheit iiberarbeitet werden, da
an diesen Stellen oft sehr schnell gefahren wird. Im Zuge einer Neugestaltung der Ortseingange
sollten neben einer Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit auch der Aspekt eines optischen
Ubergangs zwischen den besiedelten Gebieten und der freien Landschaft beriicksichtigt werden.
Problematisch ist hier, dass fast alle Ortseingdnge an StaatsstraRen liegen (Zustandigkeit).

@ Punktuelle innerértliche Verkehrsberuhigungen

Punktuelle bauliche Verkehrsberuhigungen sind ortsgebundene, physische Eingriffe in den
StraRenraum, die an spezifischen Gefahrenstellen oder Teilstlicken die Geschwindigkeit von
Kraftfahrzeugen ddmpfen und die die Autofahrer zu einer angepassten Fahrweise zwingen. In
Frage kommen u.a.

v" Vertikale Elemente wie Schwellen, Kissen oder flache Aufpflasterungen (Plateaus), die ein
Uberfahren nur mit reduzierter Geschwindigkeit erlauben.

v" Horizontale Elemente wie einseitige oder wechselseitige Verengungen, Versitze und
Schikanen, die den geradlinigen Verlauf unterbrechen.

v' Mittelinseln und Teiler zum Unterbrechen der Fahrbahnbreite, die auch FuBgingern als
Querungshilfe dienen.

v"  Gehwegvorziehungen (,trottoirs traversants“): Das Vorziehen des Gehwegs in den
Einmindungs- oder Kreuzungsbereichen verkiirzt den Querungsweg fiir FuRganger.

PacteClimat
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o Schaffung sicherer Querungshilfen

Querungshilfen in Form von Zebrastreifen kommen insbesondere an den starker befahrenen
Hauptachsen zu Einsatz. Hier ist generell darauf zu achten, dass sie gut beleuchtet (i.d.R. mit einer
eigenen LED-Beleuchtung) und PMR-gerecht eingerichtet sind (mit abgesenkten Bordsteinen und
Blindenleitsystem). Dort, wo dies noch nicht geschehen ist, soll dies unbedingt umgesetzt werden
{zumindest dann, wenn dort sowieso StraBenbauarbeiten anstehen).

2.1.2.2 Kommunale Strafien

=  Flachendeckende Umgestaltung der GemeindestraBBen in ,,Tempo 30“

Schon vor einigen Jahren wurde ein neues kommunales Verkehrsreglement ausgearbeitet, welches
eine stirkere Ausprdgung der StraRenhierarchie innerhalb der Gemeinde vorsieht. Abseits der
Hauptachsen (Chemins Repris und Route Nationale) sollen dabei alle bestehenden Nebenstraflen nach
Moglichkeit als Zone 30 ausgewiesen und gestaltet werden.

= Punktuelle (bauliche) Verkehrsberuhigungen auf GemeindestraRen

Ziel dieser MaBnahmen (Tempo 30-Konzept) ist die Erhdhung der Verkehrssicherheit sowie der
Aufenthaltsqualitdit in den betroffenen Bereichen. Damit einher geht die Gestaltung von
verkehrsberuhigenden Einfahrten mit baulichen MaRnahmen. Die Kennzeichnung der Zone 30 bzw.
Zone 20 durch eine Beschilderung soll insbesondere auch bei der Gestaltung neuer Wohngebiete durch
verschiedene bauliche Mafnahmen unterstiitzt werden.

@ Als bauliche MaBnahmen eignen sich insbesondere StralRenversitze, Fahrbahnverengungen,
Aufpflasterungen, Badume, Schwellen, Poller sowie gestalterische Elemente

@ Die Gestaltung der Fahrbahn als Mischflache — so wie sie bereits in mehreren Wohngebieten in
der Gemeinde umgesetzt wurde — gestattet eine Ubergreifende Gestaltung des StraBenraums und
die Schaffung verschiedener Platzsituationen. Durch die einheitliche Gestaltung ohne Bordsteine
gewinnt die Fahrbahn als Aufenthaltsfliche an Bedeutung und die Autofahrer sind zu erhthter
Aufmerksamkeit gezwungen.

So gibt es nur noch die Differenzierung zwischen den Hauptachsen/ Staatsstraffen mit einer Maximal-
geschwindigkeit von 50 Km/h und den verkehrsberuhigten GemeindestraRe mit einer Maximalge-
schwindigkeit von 30 Km/h. Die ErschlieRungsstralRen in den geplanten Siedlungserweiterungen sollen
teils als Mischverkehrsflachen mit einer Zone 20 gestaltet werden.

Gleichzeitig soll der innerértliche Schleichverkehr weiter konsequent reduziert werden. Neben der
Schaffung von Tempo 30-Zonen kdnnen weitere reglementarische Malnahmen (Ausdehnung der
Einbahnregelungen, ,,Durchfahrt verboten” 0.4.) in Betracht gezogen werden. Die Erschliefung von
geplanten (groRflachigen) Siedlungserweiterungen sollte bestenfalls so erfolgen, dass eine Er-
schlieBung Uber die Hauptverkehrsachsen moglich ist. Somit ist sichergestellt, dass der Verkehr schnell
abflieRt und bestehende Wohngebiete nicht durch zusatzlichen Durchgangsverkehr belastet werden.

»  (Offentliche Parkplitze

Generell befinden sich in kleineren landlichen Gemeinden &ffentliche Parkplatze hauptsachlich in der
Nahe der 6ffentlichen Einrichtungen (Pol).

Im Rahmen der geplanten Flachenentwicklungen kénnen bei der PAP-Erstellung fir Flachen an
zentralen Orten weitere 6ffentliche Stellplatze geschaffen werden. Weiterhin sollen auch innerhalb
der groReren Neubaugebiete éffentliche Stellplatze integriert werden.

Bei der Gestaltung von &ffentlichen Stellpldtzen sind bevorzugt wasserdurchléssige Bodenbelédge zu
nutzen sowie optische Integrationsmafinahmen z.B. durch Bepflanzungen umzusetzen.

PacteCliimat :
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E-Ladenetz ausbauen (siehe Energieplanung)

Um die Elektromobilitat zu fordern, ist ein gutes Netz der Ladeinfrastruktur notwendig. Von staatlicher
Seite wurde jeder Gemeinde mindestens eine Doppel-Ladesdule zur Verfligung gestellt (Chargy), was
zum Aufbau eines Grundnetzes fithrt. Um ein Netz mit guter und hoher Abdeckung zu erreichen, reicht
dies jedoch nicht aus, so dass auch hier Gemeinden und Privatwirtschaft in der Pflicht sind.

o Hier hat die Gemeinde gerade an weiteren zentralen Plitzen und Pols (bei Kulturzentren,
Parkplatzen etc.) Moglichkeiten, auf eigene Initiative &ffentliche Ladesdulen zu errichten oder
errichten zu lassen.

2.1.3  Aktueller Planungs- und Umsetzungsstand in der Gemeinde

Folgende konkrete MaRnahmen sind in der Gemeinde geplant bzw. sind in der Umsetzung/ bereits
umgesetzt.

=  Tempo 30 flaichendeckend auf GemeindestralRen

Die Gestaltung/ Betonung der Einfahrten in die verkehrsberuhigten Tempo 30-Zonen mittels baulicher
MaRnahmen wurde in Reckange-sur-Mess bereits 2018 konkret geplant und ab 2019 flichendeckend
umgesetzt.

ROEDGEN

EHLANGE

Tempo 30-Konzept der Gemeinde Reckange-sur-Mess (Quelle: Mobilititskonzept, Schroeder et ass., 2018)

" Punktuelle MaRkRnahmen auf Gemeindestraflen

Neben den baulichen MaBnahmen an den ,Eingdngen” zu Tempo 30-Gebieten (zur Kenntlichmachung
des Ubergangs von Tempo 50 auf Tempo 30) kann es auch innerhalb der Gebiete sinnvoll sein, durch
zusédtzliche bauliche und gestalterische Mafnahmen den Individualverkehr zu zwingen, die reduzierte
Richtgeschwindigkeit auch tatsachlich einzuhalten.

o Réaménagement de la rue du Centre a Wickrange — umgesetzt mit baulich gestalterischen
MaRnahmen wie einseitigen Einengungen durch ,,Hindernisse” (Pflanzinseln)

PacteClimat =
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= Réaménagement de la rue du Centre a Ehlange-sur-Mess — umgesetzt mit baulich gestalterischen
MaRnahmen wie einseitigen Einengungen durch ,Hindernisse” (Pflanzinseln)

Verkehrsberuhigungsmafinahmen (Pflanzinseln, Berliner Kissen) im Bereich der rue du centre in Ehlange
(links) und am Ubergang Wickrange-Ehlange (Schlieffung der ehemaligen PKW-Zufahrt von der N13 zur ,rue
du Centre” durch bauliche Mafnahmen/ Poller - rechts). Quelle: IGLux, 2026

@ Réaménagement de la rue de la Montée a Reckange-sur-Mess — kompletter Umbau ab dem
Schulcampus mit Einengungen, Plateaus, verengter Fahrbahn, punktuell hellem Belag etc., zudem
Verkehrsberuhigung der direkten Umgebung im Zuge der Entwicklung des Wohngebiets ,Klénge
Lehm* (teilweise Tempo 20, Reduzierung des Schleichverkehrs durch versenkbare und steuerbare
Poller, ,sicherer Schulweg®, ...)

) I

Verkehrsberuhigungsmafnahmen im Bereich des Schulcampus: Versenkbare Poller Rue Kamerich (links), T20
und heller Belag rue Kamerich (mitte), Plateau vor der Schule an der ,rue de la Montée” (rechts). Quelle:
IGLux, 2026

o Concept d’apaisement de trafic dans la rue lean-Pierre Hilger (Plan IC-M9003) & Reckange

= . 'g, -‘
Verkehrsberuhigungsmafinahmen in der Ortschaft Reckange an der Durchgangsstrafie ,rue J-P Hilger”
Quelle: IGLux, 2026

@ Concept paysager des ateliers communaux

o Analyse de I'accessibilité des lieux ouverts au public et des voies publiques sur tous le territoire de
la commune — Analyse wurde gemacht, erste MaBnahmen wurden bereits umgesetzt (Anpassung
der Uberwege mit abgesenkten Bordsteinen und taktilen Hilfen etc.)

PacteClimat =
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Réseau routier
= Autoroute/Voie rapide/Echengeur
= Route Naticnale
""""" -*
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Dossier ,,Mobilitéit an der Gemeng Reckéng op der Mess” servant comme base pour l'entrevue avec le MMTP
(Quelle: Schroeder et ass., 2025)

=  Tempo 30 flichendeckend auf StaatsstralRen

a

a

a

o

Apaisement de la ,,Duerfstrooss” (CR172) a Pissange

V30 sur la rue Centrale (CR106) a Limpach {2023/ 2026)

Apaisement de la rue de Pissange (CR172) et rue de Reckange (CR178) a Limpach
V30 sur la rue de Roedgen (CR178) a Reckange-sur-Mess

Konkrete bauliche MaRRnahmen sind bereits fiir folgende Bereiche geplant:

a

Aménagement d'un ralentisseur du type "coussin berlinois" dans la Duerfstroass (CR172) a
Pissange (Plan Nummer: 21-1388 MDI APD 0102)

Limitation de vitesse a 30 km/h dans la rue de Roedgen (CR178) (Plan Nummer: 21-1388 MDI ECM
9006 D) & Reckange

Limitation de vitesse a 30 km/h dans la Duerfstrooss (CR172) a Pissange

Mise en place d’un ralentisseur du type ,,coussin” a la hauteur des maisons 5-7, rue de Pissange
(CR172) a Limpach — bereits umgesetzt

Limitation de vitesse & 30 km/h dans la rue Centrale (CR106), rue de Pissange (CR172) et rue de
Reckange (CR178) a Limpach

PacteClimat
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Réseau routier hors agglomération Apaisement de la circulation: propositions
e Rouls precpale & carrelow poncpel e _.-'.-'. % 3 \ P
e Reule de connexiay £ o : % :
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Réseau routier en agglomération
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Dossier ,,Mobilitéit an der Gemeng Reckéng op der Mess servant comme base pour I'entrevue avec le MMTP”
(Quelle: Schroeder et ass., 2025)

= Verkehrsberuhigung an den Ortseingdngen der Staatsstralen

= |nsgesamt sollen 4 Portale in der Gemeinde geschaffen werden (Optische und bauliche Einengung des
StraBenquerschnittes (,gabarit de circulation”) auf 5,00m plus Querstreifen mit optischer, haptischer
und akustischer Warnwirkung (,,bandes transversales sonores”) 2018

]

PacteClimat ="

Ortseingang Roedgen (CR178) von Schleiwenhaff kommend
Ortseingang Pissange (CR172) von Ehlange kommend
Ortseingang Limpach (CR172) von Pissange kommend

Ortseingang Limpach (CR178) von Reckange/Mess kommend
R €

Beispiele fiir bereits umgestaltete Ortseingéinge mit baulicher Einengung und Aufpflasterung in Pissange
(links) und Limpach (mitte) sowie Berliner Kissen auf der Staatsstrafie CR172 in Limpach (rechts). Quelle:
google, Aufruf 2026 bzw. IGLux, 2026

Ma pommune § 2Ngag
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Die ,bandes transversales” sollen hingegen in samtlichen Ortseingangen der Gemeinde eingesetzt
werden, dementsprechend (2018)

o 4 Richtung Limpach,

@ 2 Richtung Pissange,

@ 2 Richtung Roedgen,

o 2 Richtung Reckange und
o 1 Richtung Ehlange.

= Querungshilfen

Die Umgestaltung bestehender Fufigidngeriiberwege (angemessene Breite, eigene Beleuchtung,
abgesenkte Bordsteine, taktile Hilfen) sowie Schaffung neuer Querungshilfen an Staats- und
Gemeindestrallen wurde bereits in einem ,MaBnahmenkatalog Querungshilfen” flichendeckend fiir
die ganze Gemeinde analysiert und MaRnahmenvorschldge unterbreitet.

@ Viele der MaBnahmen wurden bereits umgesetzt, u.a. im Kontext der Umgestaltung der
kompletten ,rue J-P Hilger” in Reckange, punktuell an der N13 in Ehlange/ aktuell in Wickrange

OF 2 2 .
rue de Luxembourg 55 2 2 .
£03 rue de Luxembourg 16 iz sS 1 1 2 ..
Fo4 rue de Roedgen 100 | Reckange |OE 1 2 2 15.000 kurzfristig
F 05 rue de Roedgen (nahe fie) / Reckange 1 2 1.500 mitk g
FO6 rue de la Montée (Kreuzung rue Roedgen) ! Reckange 2 2 700 ffristlg |
F07 rue de Ia Montée (Nahe der Schule) [ Reckange | SS soll im Rahrmen des "SS” entfernt werden 200 kurzfristig
F 08 rue de la Montée (Integration in Piateau) 36 Reckange | 5§ 1 2 7.500 kurzfristig
FOa fue Neuve (Nahe der Schule) / Reckange | 5§ 1 1 2 1 9.50¢ kurzfristig
F10 rue Jean-Plerre Hilger 103 | Reckange 2 1 2 800 g
F11 fue lean-Plerre Hilger 119 Reckange 2 2 2 8.000 mitteifristig
F12 rue lean-Plerre Hilger 77 Reckange 2 1 2 8.000 mittelfristig
F13 rue Jean-Plerre Hilger (Kreuzung N13) / Rechkange 1 2 7.500 mitteifristig
F14 rue de Reckange 38 Umpach | OF 1 1 2 8.500 ku: g
F15 Tue de Reckange 13 Umpach 2 1 1.500 mittelfristig
F16 rue de Reckange (Nahe Friedhof) / Umpach | 55 1 2 2 8.500 kurzfristig
£17 rue Centrale {Nahe der Schule) / timpach | s§ 2 2 2 15.500 kurzfristig |
F18 fue du Ruisseau (Nahe der Schule) / Umpach | S§ 2 1 2.000 kurzfristig
F1s rue Centrale 25 Umpach | §§ 2 2 1.500 m_
F2Q rue de Plssange 2 Umpach 1 2 2 15.000 mittelifristig
F21 rue des Trofs Cantans (N13) 63 Ehlange | OF 1 2 2 2 17.000 kunfﬂsg
F22 rue des Trols Cantons [N13) 48 | Ehlé‘.‘;‘e | 55 2 1 1 15.500 kurzfristig
F23 rue Duerfstrof i Pissange | SS 2 600 kurzfristig
F24 rue des Trofs Cantons (N13) 15 Wickrange | $§ 2 2 2 17.000 kurzfristig
F25 fue des Trols Cantons (N13) 3 Wickrange 2 2 2 2 10.000 mittelfrist!
Neue
NFO1 rue Centrale 5 Umpach 2 2 2 2 18.000 | mit g
NF 02 rue Jean-Pierre Hilger (Nahe Friedhof] / Reckange 2 1 2 2 11.000 lﬂ&tﬂfﬂsﬂl
NFO3 Duerfstrooss Pissange 2 2 2 2 18.000 mittetfristig
NF 04 FGU Im Rahmen des Zone30-Konzeptes dile unter Punkt NF 04 aufgetihrten FGU werden Innerhalb des Zone 30-Konzepts realislert

MuaBnahmenkatalog Querverkehr Reckange-sur-Mess (Quelle: Schroeder et ass., 2018)

= Parkplatze

In den letzten Jahren wurden bereits kleinere Parkflachen umgesetzt, so dass an sich genug 6ffentliche
Stellplatze an den &ffentlichen Pol der Gemeinde vorhanden sind. Handlungsbedarf wird hier in der
Instandsetzung des Parkplatzes beim ,,Mess Café” gesehen, zudem soll bei der Schule ein Kiss&Go
geschaffen werden.

e Transformation Parking ,,Mess Café” — aktuell in der Umsetzung

= Mise en place d’un Kiss + Go dans la rue Neuve a Reckange/Mess (Plan 21-1388 MDI ECM 9005 A
- in konkreter Planung)

PacteClimat =
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i Ll A A
Gestaltungsvorschlag ,,Kiss&Go* bei der Schule in Reckange (Quelle: Schroeder et ass., 2025)

Im Bereich der E-Mobilitdt {Ladepunkte) wurde 2025 ein Gesprach mit dem , Ladelotsen” der Klima-
Agence durchgefiihrt. Grundsatzlich wurde besprochen, dass Reckange-sur-Mess als innerorts zum
groBten Teil Wohn- und Schlafstadt das Laden zuhause stark Uiberwiegt, bzw. liberwiegen wird. Daher
sollen neben den bestehenden Standorten (2 LP Parkplatz Ortsmitte Reckange/2LP Parkplatz Centre
de Rencontre Ehlange) weitere Standorte fiir mogliche Ladesdulen geprift werden - insbesondere an
stirker frequentierten Bereichen (Zielverkehr/ Durchgangsverkehr), an denen bereits Stellplitze
vorhanden sind/ geschaffen werden kénnen und wo die vorhandene Stromnetzkapazitit ausreichend
ist. FUr den neuen Bereich Wickrange (GridX) sind im Parkhaus 81 Ladepunkte installiert worden.

o |n Frage kommen daher noch der Parkplatz ,,am Mess Café” und der Schulcampus in Reckange.

Ob in den kleineren Ortschaften mit wenig Transitverkehr (Limpach, Roedgen, Pissange) und in der
Aktivitdtenzone ,Am Brill” E-Ladesdulen wirtschaftlich betrieben werden kénnen, muss im Einzelfall
geprift werden.

2.1.4  Handlungsempfehlungen/ MafRnahmenbausteine

PactmemCli,rna_t =

Beibehalten der Zone 30 abseits der Hauptstrallen, eventuell punktuelle ,Verstdrkung” durch
entsprechende bauliche und gestalterische MaRfRnahmen

Prifung von partiellen VerkehrsberuhigungsmafRnahmen an den stirker befahrenen
DurchgangsstralRen (z.B. an der N13 in Ehlange und Wickrange)

Umsetzung von gruppierten und ékologisch gestalteten 6ffentlichen Stellplatzen innerhalb der neuen
Wohnquartiere

An verschiedenen Stellen innerhalb der Gemeinde sollen weitere Ortseinfahrten durch entsprechende
Gestaltungen attraktiver und verkehrsberuhigt werden (konkretes Projekt ist in Arbeit)

Priifung und ggf. Ausbau des E-Ladenetzes (u.a. an kommunalen Pols)

Klimateam Reckange-sur-Mess 13
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2.2 Offentlicher Transport

2.2.1  Grundlagen/ Ist-Situation

Zum heutigen Zeitpunkt beruht die Anbindung an das Netz des 6ffentlichen Nahverkehrs in den Iandlichen
Gebieten, die nicht direkt an einer Bahnlinie liegen, vor allem auf regionalen Buslinien.

u CFL-Netz
Die Gemeinde liegt nicht direkt an einer Bahnstrecke der CFL. Die Bahnhaltepunkte ,Leudelange Gare”,

,Dippach Gare”, ,Dippach-Reckange Gare“ und ,Schouweiler” der Linie ,Luxemburg — Athus” liegen
jedoch in unmittelbarer Nahe wenige Kilometer entfernt.

= Linienverkehr des RGTR

Seit der Reorganisation des kompletten nationalen Busnetzes 2022 haben die Buslinien, die die
Gemeinde andienen, eine komplett neue Nummerierung. An den Linienverldufen hat sich nichts
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RGTR-Busnetz im Siidwesten des Landes (Quelle: Mobilitdtsministerium, 2022)

Die Ortschaften der Gemeinde werden von folgenden RGTR-Linien angedient:
= RGTR 612 LUX, Gare — Pontpierre — Schifflange (Ehlange)

o RGTR 622 LUX, Gare — Bascharage — Sanem (Limpach)

@ RGTR 623 LUX, Gare — Bascharage — Sanem

PacteClimat =
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o RGTR 750 Belvaux/Belval - Dippach — Steinfort
o RGTR 755 Capellen — Pontpierre

In der Gemeinde werden weiterhin die folgenden Haltestellen bedient:
o Reckange: Am Duerf, Kierfecht, Findel, Wollefskaul

= Limpach: Kiirch, Uecht

o Roedgen : Laangwis

@ Pissange : Waschbour

@ Ehlange : Am Pull, Am Brill

o Wickrange: Op dem Pad

Die Taktung hat sich mit der Reorganisation dahingehend verbessert, dass Fahrten an den
Wochenenden angeboten werden und an Werktagen einige Busse frither und spater fahren, so dass
mehr Alltagsverkehrsfahrten (zur Arbeit, von der Arbeit/ einer Veranstaltung zurtick) méglich sind.
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Bushaltestellen in der Gemeinde Reckange-sur-Mess mit 300m-Einzugsbereichen. Quelle: eigene Erstellung/
map.geoportail.lu, Juli 2026

Bei den derzeitigen Standorten der Haltestellen liegen nur einige Gebaude in den Ortschaften der
Gemeinde aulRerhalb des 300m-Einzugsbereichs, der als gut zu erreichender Radius bezeichnet werden
kann. Von wenigen Einzelhdfen im AuRenbereich abgesehen sind die Haltestellen von diesen
Gebauden aus jedoch immer noch gut fuRlaufig erreichbar.

Pacteﬁlimat
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Samtliche Einrichtungen und Arbeitgeber in der Gemeinde sind sowohl mit privaten als auch mit
offentlichen Verkehrsmitteln ohne groRen Aufwand zu erreichen. In allen Ortschaften liegen die
wichtigsten offentlichen und Nahversorgungs-Einrichtungen allesamt in unmittelbarer Nahe zu den
Haltestellen des Linienverkehrs (< 250 m).

= Schulbusse der Gemeinde

Die RGTR stellt Gber ihren eigenen Schulbusverkehr eine gute Verbindung aus der Gemeinde an die
weiterfiihrenden Schulen der Umgebung (u.a. zu den nahegelegenen Lycées in der Hauptstadt, der
Europaschule in Mamer und den Gymnasien im Stiden des Landes) sicher.

= D20: Geessekndppchen — Sanem (cs)

= D39: Lux-Gare — Reckange — Bascharage/Sanem (cs)
@ E42:Sanem — Limpertsberg (cs)

@ GO06: Limpach — Reckange — Mamer (cs)

o NO4: Esch/Alzette — Mondercange — Reckange (cs)
@ NO9: Esch/Alzette — Wickrange E.H.T.L (cs)

o N10: Bascharage, Bomicht

Zusatzlich zu den Linienbussen des RGTR werden seitens der Gemeinde Busse eines externen
Busunternehmers von der Gemeinde zum Transport der Kinder, welche die Grundschule mit Maison
Relais in Reckange besuchen, zur Verfiigung gestellt.

= Ergdnzungsangebot
Die Gemeinde hat mit der Nachbargemeinde Leudelange einen Rufbus initiiert.

Zudem beteiligt sich die Gemeinde am NightRider-Programm (www.nightrider.lu) und am Late Night
Bus.

@ Ligne LNBLE: Luxembourg — Leudelange — Roedgen — Reckange — Limpach — Wickrange

2.2.2  Potential

In naher Zukunft sind in der Gemeinde keine erheblichen Verdnderungen im Angebot des OPNV zu
erwarten. Das vorhandene regionale Busliniennetz mit den Anbindungen an die umliegenden Gemeinden,
an die gréReren Zentren sowie an Luxemburg-Stadt ist generell ausreichend und soll bestehen bleiben.
Nichtsdestotrotz wire eine Ausweitung des Angebots in Form von Frequenzerhéhungen mancher Buslinien
denkbar, um eine Verschiebung der Nutzung des MIV in Richtung der vertréglicheren OPNV-Nutzung zu
erreichen.

=  Die innergemeindlichen Verbindungen der Ortschaften zum Hauptort Reckange sind als gut zu
bezeichnen, hier werden meist mehr als ein Fahrtenpaar pro Stunden angeboten. Lediglich von
Pissange aus sind weniger Fahrtenpaare vorhanden, hier kdnnte die Taktung mittelfristig erhéht
werden.

=  Die Anbindung der Ortschaften der Gemeinde an das Bahnnetz ist von Wickrange, Ehlange und
Reckange aus zum Haltepunkt Dippach-Reckange mit einer direkten Buslinie (755) gegeben. Die
Ortschaften abseits der N13 kénnen das Bahnnetz nur tiber Umsteigen erreichen — oder alternativ mit
dem Rufbus.

Mit der derzeitigen Lage der Haltestellen und deren Einzugsbereiche werden fast alle Siedlungsteile der
Ortschaften abgedeckt. Ebenso sind alle &ffentlichen Einrichtungen in der Gemeinde jeweils bequem
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fuRldufig von einer bestehenden Bushaltestelle aus zu erreichen. Es sind lediglich einzelne Hiuser in
Reckange-Ost weiter als 300m von der nachsten Haltestelle entfernt.

Der Bushalt ,,Wollefskaul” in Reckange liegt etwas auRerhalb der Agglomeration und ist zudem aktuell
nur einseitig vorhanden. Hier sollte weiter versucht werden, mit den Grundstiickseigentiimern
Losungen zu finden, dass auch in Richtung Reckange ein sicherer Bushalt hergestellt werden kann.

Die FuBwegeverbindungen in Richtung der Bushaltestellen sollten im Allgemeinen im gesamten
Gemeindegebiet ausgebaut und gesichert werden. Dies kdnnte insbesondere im Zuge der geplanten
Siedlungserweiterungen geschehen.

2.2.3  Aktueller Umsetzungsstand in der Gemeinde

=  Linienfiihrung Offentlicher Personen-Nahverkehr

Einige der von der Gemeinde im Mobilititskonzept von 2018 gewiinschten Anderungen wurden
mittlerweile umgesetzt:

o RGTR-Direkiverbindungslinie Reckange — Dippach-Gare (seit der Reorganisation des RGTR-Netzes
2022 durch die Linie 755 umgesetzt)

@ Reorganisation Schilerverkehr (hat die Gemeinde selbst umgesetzt und - auch aufgrund
steigender Schiilerzahlen — den Schulbusverkehr von urspriinglich einer auf nunmehr drei Linien
entzerrt und ausgebaut)

=  Barrierefreiheit (Design for All)
o Barrierefreie Gestaltung der Bushaltestellen erfolgt fortlaufend (u.a. ,Am Duerf”, Reckange/Mess,
»Wischbur” in Pissange, ,,Wollefskaul” Reckange/Mess)
= EinzelmaBnahmen

I”

o Verlagerung des Bushalts ,Finde
Planung liegt vor

an der rue de Roedgen in der Ortschaft Reckange — konkrete

a Umgestaltung/ Verlagerung Bushalt an der N13 in Wickrange — wird aktuell umgesetzt

= Verlegung und konform umgestalten der Bushaltestelien in Limpach (,Kiirch“ und ,Uecht”) — hier
gibt es verschiedene Varianten die Bushaltestellen PMR konform umzugestalten, jedoch wurde
noch nicht final entschieden, welche Variante zuriickbehalten wird

2.2.4  Handlungsempfehlungen/ MaRnahmenbausteine

=  Gegebenenfalls Einrichtung neuer Haltestellen, um die neu entstehenden Wohnquartiere an das
Busnetz anzuschlieRen (falls notig)

=  Sichere beidseitige Ausbildung der Haltestelle ,Wollefskaul” in Reckange

= Die Gemeinde kann durch flankierende MaBnahmen (Komfort an den Haltestellen,
Fahrgastinformationen, Fahrradstellplatze, attraktive fuRldufige Anbindungen) ihren Beitrag leisten,
um dem o6ffentlichen Transport in der Gemeinde einen Schub zu geben

Mit dem geplanten mittelfristigen Bau der ,Schnellen Tram“ entlang der Autobahn A4 ist fir die siidliche
Gemeindegrenze nahe Wickrange ein Bahnhaltepunkt geplant. Hier miissen zum gegebenen Zeitpunkt die
entsprechenden Busverbindungen an die neue Situation adaptiert werden (Vermeidung von
Doppelstrukturen Bus — Tram, Zubringerbusse zur Tram).

Pactg:Climat
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2.3 Radwege

2.3.1  Grundlagen

Das Fahrrad ist das Verkehrsmittel, dessen Nutzung in den kommenden Jahren den starksten Zuwachs
verzeichnen muss, damit sich die individuelle Mobilitdt gerade in den Ballungsgebieten nicht erheblich
verschlechtert. Aber auch im ldndlichen Raum kann ein verstarkter Radverkehr ein wichtiger Baustein fir
die individuelle Mobilitdt der dortigen Bevélkerung werden.

Das Fahrrad soll laut PNM 2035 als vollwertiges Individualverkehrsmittel etabliert werden, was konkret
bedeutet, dass man mit dem Rad auf sichere und bequeme Art und Weise von jeder beliebigen Adresse zu
jeder anderen Adresse im GroBherzogtum fahren kann.
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Uberortliches Radwegenetz (pistes cyclables in griin, regionale Radwege in rot) im Bereich der Gemeinde Reckange-
sur-Mess (Quelle: map.geoportail.lu, 2026)

Das nationale Radwegenetz als Grundgeriist des Radwegenetzes soll kinftig laut PNM 2035 eine
Maschenweite von etwa 10 km aufweisen. Daran kénnen lokale und regionale Radwege ankniipfen. Neben
dieser flichendeckenden ErschlieBungsfunktion muss das nationale Radwegenetz zwei spezifischen
Anforderungen gerecht werden:

= Direkte und schnelle Radrouten aus einem Umkreis von mindestens 15 km in die Zentren der
Ballungsgebiete sollen geschaffen werden.

= Alle touristischen Regionen des Landes sollen mit dem Fahrrad erreichbar machen und an
internationale touristische Radrouten, wie die Vennbahn und die EuroVelo 5, anschlieflen.

Im Bereich des nationalen Radverkehrs liegen in der Gemeinde die Ortschaften Pissange, Reckange und
Ehlange unmittelbar am nationalen Radweg PC9, die Ortslage von Roedgen nur wenige Meter davon
entfernt (jedoch mit direkter Anbindung).

Regionale Radwege sind ebenfalls vorhanden, die liber die Gemeinde u.a. gut an das Radwegenetz der
nérdlich angrenzenden Gemeinde Dippach angebunden sind.

PacteClimat
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Auf lokaler Ebene kdnnen die innerértlichen GemeindestraRen, die komplett in Tempo 30-Zonen klassiert
wurden, vergleichsweise gefahrlos fiir den Radverkehr mitgenutzt werden. Bei den HauptstralRen innerorts
sind auch hier Probleme mit dem hohen IV-Aufkommen festzustellen, gerade an den Hauptdurchgangs-
straRen.

Radabstellplatze waren in der Gemeinde zu Beginn der Klimapaktarbeiten fast gar keine vorhanden. Dies
hat sich mittlerweile dahingehend geédndert, dass diverse komfortable Fahrradstinder bereits an
verschiedenen Pols errichtet worden sind.

= Grundsitzlich sollen an den 6ffentlichen Pol der Gemeinde entsprechende Radabstelleinrichtungen
vorgesehen werden, hierbei sollte — je nach Wichtigkeit des Pol — eine entsprechende Anzahl sicherer
Stelipldtze mit entsprechendem Komfort (Anlehnbiigel, bei Bedarf (iberdacht) angeboten werden.

Reckange-sur-Mess ist aktuell noch nicht an ein Fahrradverleihsystem angeschlossen. Die Biirger*innen
konnen allerdings das System im benachbarten Bertrange nutzen.

2.3.2 Potential

Als Individualverkehrsmittel braucht das Fahrrad eine geeignete Infrastruktur, um jedes Ziel im Land
erreichen zu kdnnen. Der Radverkehr sollte daher bei jedem StraRenbauprojekt beriicksichtigt werden.
Hierzu bedarf es einerseits physisch getrennter Radverkehrsanlagen auf den Hauptachsen und andererseits
verkehrsberuhigter Wohngebiete, frei von motorisiertem Schleichverkehr.

Ein performantes lokales Radwegenetz soll jedoch ganz allgemein alle Verbindungen umfassen, die
innerhalb der jeweiligen Ortschaften ein Erreichen der jeweiligen zentralen Punkte fir Einwohner und
Touristen ermdéglichen. Neben einer fahrradfreundlichen Gestaltung der Hauptverkehrsachsen betrifft dies
zusatzlich die Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten, um ein sicheres und angenehmes Erreichen dieser
Achsen fiir alle Generationen zu ermdglichen.

in der Gemeinde sind folgende zentralen Punkte in den einzelnen Ortschaften vorzufinden, welche gut und
sicher mit dem Rad erreichbar sein sollten:

= Hauptort Reckange: Rathaus, Schule, Kulturzentrum, Kirche
= Qrtschaften: Kulturzentren, in Wickrange zudem das Gewerbezentrum ,,GridX”

Besondere Aufmerksamkeit sollte laut PNM 2035 der Erreichbarkeit der wichtigsten OV-Haltestellen mit
dem Fahrrad gelten. Solche MaBBnahmen kommen allen zugute, insbesondere den Schiilern. Bestenfalls
sollte jedes Kind mit dem Fahrrad seine Grundschule oder seinen Sportverein, bestenfalls auch im
Nachbarort, erreichen kdnnen. Daher sind Radwegeverbindungen zwischen den Ortschaften sowie sichere
Zubringer zu diesen Verbindungen jeweils von den Ortszentren aus anzulegen. Eine Ortschaft ist nur dann
wirklich fahrradgerecht, wenn sich die Kinder sicher und alleine mit dem Fahrrad fortbewegen kdnnen.

Im Hauptort Reckange ist hierzu ein gewisses Potential gegeben, der Schulcampus liegt relativ zentral in der
Ortslage. Da die Ortschaft schon seit den 80er Jahren eine Ortsumgehung hat, kommt man aus fast allen
Wohnquartieren des Hauptortes dadurch lber die bestehenden innerdrtlichen GemeindestrafRen (alle
Tempo 30) der Gemeinde relativ gefahrlos zum Campus scolaire Kleesenbierg. Um noch fahrradgerechter
zum Campus scolaire gelangen zu kdnnen, miisste ein Mix aus MalBnahmen umgesetzt werden.

= Sicherung des Uberwegs an der rue de Roedgen, womit die nérdlichen Wohnquartiere sicherer an den
Ortskern (mit den Schulstandorten) angebunden werden kdnnten. Dies wiirde auch Schulkindern aus
Pissange und Roedgen zugutekommen, die Gber die PC9 zur Schule radeln (die PC9 kreuzt dort die rue
de Roedgen)

»  Schaffung eines eigenstédndigen FulR- und Radwegs von Limpach nach Pissange {Direktverbindung) und
weiter nach Ehlange

PacteClimgt
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2.3.3  Planung/ Umsetzungsstand in der Gemeinde

Hinsichtlich der ,,Pistes cyclables nationales” ist die Gemeinde mit der Anbindung an die PC9 gut aufgestellt
— trotzdem sind Verbesserungen maglich:
=  Neue Verbindungswege zur PC9
e Fahrradquerung an der N13 in Reckange (nahe des Kreisels) ~ bereits umgesetzt
o Verbesserung des Belages des Feldweges Ortslage Reckange (rue du chateau d’eau—PC9) — bereits
umgesetzt
o Schaffung einer Radwegeverbindung in Ehlange (Verlangerung rue de I’'Ecole — PC9) — teilweise
umgesetzt
o Schaffung einer Radwegeverbindung Ortslage Roedgen (nahe rue Bommert — rue de Luxembourg
— PC9) — bereits umgesetzt

@ V30 surla rue Centrale (CR106) a Limpach (die PC9 hat dort keine eigene Trasse, sondern verlauft
dort auf der Fahrbahn) — in konkreter Planung

= Verlegung”/ Direktverbindung der PC9

Aktuell 1duft die PC9 ,,zweigeteilt” ab Pissange in einer nordlichen Schleife Uber Reckange und einer
sudlichen Schleife tber Ehlange, um sich sldlich von Roedgen wieder zu vereinigen. Eine direkte
Verbindung ab Limpach nach Reckange und weiter nach Osten wiirde eine deutlich direktere und
kirrzere Linienflihrung mit sich bringen. Die bisherigen Wege, die dann als PC9 nicht mehr benétigt
werden widrden, sollen unbedingt beibehalten werden. Sie kénnten als regionale Radpisten
zurlickgestuft werden und als Zubringer zur ,neuen” PC9-Trasse fungieren.

= Ein Vorprojekt der StraRenbauverwaltung wurde bereits 2022 erstellt

Réseau cyclable national —

Réseau cyclable régional

ssss Réseau cyclable national
projeté

Reckange-sur-Mess

Ehlange-sur-Mess-sur-Mess

Uberértliches Radwegenetz - Bestand (pistes cyclables in griin, regionale Radwege in rot) im Bereich der Gemeinde
Reckange-sur-Mess (Quelle: map.geoportail.lu, 2026)
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=== Réseau cyclable national
A

Réseau cyclable régional

Roedgen
=mas  Réseau cyclable national
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Reckange-sur-Mess

Ehlange-sur-Mess-sur-Mess

Uberértliches Radwegenetz — Planung (pistes cyclables in griin, regionale Radwege in rot) im Bereich der
Gemeinde Reckange-sur-Mess (Quelle: map.geoportail.lu, 2026)

2.3.4  Handlungsempfehlungen/ MalRnahmenbausteine

Eigene Radinfrastruktur entlang der N13

Der PNM2035 macht bereits erste Malnahmenvorschlage, wie die Radinfrastruktur im Land
verbessert werden kdnnte. Hierbei ist auch vorgesehen, dass die N13 im Bereich der Gemeinde eine
eigene Trasse bekommen soll. Konkrete Planungen gingen daraus bis dato jedoch noch nicht hervor.
Inneroértliche Sicherung fir Radfahrer im Bereich der offentlichen Einrichtungen, Andenken von
Angebotsstreifen an der N13 in Ehlange und Wickrange sowie in den Ortsdurchfahrten von Limpach,
Pissange und Roedgen auf den CR (dort, wo keine punktuellen BeruhigungsmaRnahmen geplant sind).
Die vorhandenen Wege im Ortsnetz sollen so ,ertiichtigt” werden, dass sie zu FuR und mit dem Rad
benutzbar sind.

Das Netz an komfortablen Fahrradparkpliatzen soll ausgebaut werden, eventuell auch mit E-Bike-
Ladestationen und Fahrrad-Reparaturstationen.

Die Ortschaften der Gemeinde sollen liber neue Wegeverbindungen an die umgebenden Radwege
angebunden werden (u.a. Ortschaftswege, die im Rahmen der Blirgerbeteiligungen erarbeitet wurden)

Punktuelle Verbesserungen der Feldwege (Belag)
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Auszug aus dem PMR fiir den Bereich Reckange, Thema Radverkehr

2.4 FuBwegenetz

24.1 Ist-Situation

Das ZufuRgehen ist die natirlichste Art der Fortbewegung. Es spielt eine wesentliche Rolle im tdglichen
Leben, bei der Belebung des 6ffentlichen Raums sowie flir den Besuch des lokalen Einzelhandels. Jeder Weg
beginnt und endet zu Fuft.

Das FuRwegeneitz fallt Gblicherweise in den Zustandigkeitsbereich der Gemeinden. Strafenrdume innerhalb
der Wohnviertel, die durch ihre Raumgestaltung die FuBgédnger gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr bevorzugen, kénnen dazu beitragen, bis 2035 den (ibermaBig hohen Anteil an nur einigen
hundert Meter kurzen Wegen, welche mit dem Auto zuriickgelegt werden (35 % im Jahr 2017 landesweit),
zu reduzieren.

Eine Forderung des PNM2035 ist daher u.a., dass kiinftig flr sehr kurze Strecken das ZufuBgehen die
attraktivste Option darstellen soll. Daher sind kurze, direkte, bequeme und sichere FuBwege grundsétzlich
bei allen Neubauvierteln oder bei der Neugestaltung von innerortlichen StraBen und Kreuzungen mit in die
Planung einzubeziehen.

In der Gemeinde besteht in und um die Ortschaften bereits ein attraktives FuRwegenetz. Das Feldwegenetz
dient dabei als Verbindung mit der offenen Landschaft sowie mit den Nachbarorten.
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Uberértliches FuBwegenetz (griin — nationaler Wanderweg, dunkelrot — Bahnwanderweg, rot — lokale Fuf- und
Wanderwege, blau — in der Gemeinde {Quelle: www.geoportail.lu)

Im Ortsbild aller Ortschaften sind viele FuBwegeverbindungen vorhanden, welche das Bild der Ortschaften
pragen. Die vorhandenen Verbindungen sind sowohl! fiir Touristen als auch fiir den Alltagsverkehr gedacht
und geeignet.
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Innerértliches Fufwegenetz im Hauptort Reckange (gestrichelte Linien — eigenstindige Fufswege). Quelle:
map.geoportail.lu, 2026
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Damit auch die Kinder sich von klein auf fur das ZufuRgehen begeistern lassen, hat die Gemeinde schon vor
Jahren ein Konzept , de séchere Schoulwee” implementiert, das die Schulkinder aus den Wohngebieten der
Ortschaften nutzen kdnnen, um alleine oder in Begleitung von Erwachsenen sicher zur Schule und wieder
zuriickzugelangen.

2.4.2 Potential

Das Potential an gut ausgebauten FuRwegen gilt es auszunutzen und zu stirken. Uber eine bessere interne
Anbindung sollen die vorhandenen Wegenetze nicht nur fir die externen Besucher an Attraktivitat
gewinnen, sondern auch fir eine interne Nutzung durch die Bewohner der Gemeinde. Hierfiir sollen die
bestehenden Wegeverbindungen ausgebaut und fiir Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt angepasst
werden. Zudem soll das lokale Netz der Mobilité Douce um neue Verbindungen innerhalb der neu
entstehenden Siedlungserweiterungen erganzt werden. Es gilt nicht nur zentrale Punkte und Einrichtungen
zu vernetzen, sondern auch die Quartiere untereinander.

= Einrichtung neuer Querverbindungen zwischen Wohnquartieren und éffentlichen Einrichtungen

= Erleichterung der Fortbewegung flr Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt (neue Fuwegever-
bindungen sollen barrierefrei geplant und umgesetzt werden, Zugange zu 6ffentlichen Gebauden bei
Bedarf mit Rampen, Lifts etc. nachgeristet werden)

= Gewidbhrleistung von Verbindungen in die Natur-, Freizeit- und Naherholungsrdume (u.a. fulllaufige
Verbindung von den Wohngquartieren in die Natur-, Freizeit- und Naherholungsrdume auBerhalb der
Siedlungsgebiete)

2.4.3  Planung/ Umsetzungsstand in der Gemeinde

=  Verbesserung der bestehenden FuBRgangerinfrastruktur

Bereits im Mobilititskonzept von 2018 wurde festgestellt, dass bei der bestehenden
FuBgingerinfrastruktur durch kleine MaRBnahmen eine groe Wirkung beziiglich des Komforts der
Wege erzielt werden kann:

@ Entfernung von Hindernissen (Poller, Lichtmasten und/ oder Stromkasten, die die Gehwegbreite
zu sehr einschrianken — punktuell umgesetzt

o Die Asphaltierung zur Attraktivitats- und Sicherheitssteigerung auf dem rund 300m langen FuR-/
Radwegs entlang der Rue Jean-Pierre Hilger — bereits umgesetzt

o Im Rahmen des ,séchere Schoulwee” sollen die Uberwege in unmittelbarer Umgebung zur Schule
durch die Implementierung eines Plateaus, welches rund 5m in jede Strale einmindet,
gewahrleistet werden — bereits umgesetzt

= Schaffung neuer FuBgangerinfrastruktur innerorts

Auch wenn die Gemeinde ein sehr gutes FuBwegenetz aufweist, kénnen punktuelle , Abkiirzungen”
bzw. Sicherungsmalnahmen den Komfort des Netzes weiter erhdhen:

@ Schaffung neuer FuBwegeverbindungen (Ehlange — Verbindung zwischen der rue du Centre und
der rue Langenbetten) — noch nicht umgesetzt

o SchlieBung der Liicke in der FuBgdngerinfrastruktur durch Verldngern des bestehenden
Birgersteigs entlang der N13 in Ehlange bei der Gewerbezone ~ gebaut

o Aménagement de deux trottoirs traversants (rue du Bois et rue des Trois Cantons) et mise en
conformité du passage pour piétons sur la rue des Trois Cantons a Wickrange — in konkreter
Planung
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= Aménagement d'un nouveau trottoir le long de la rue Centrale / rue de Reckange a Limpach —in
konkreter Planung

Schaffung neuer Fugéngerinfrastruktur innerorts

Ein gutes FuRwegenetz aulerorts ist (iber das bestehende Feldwegenetz bereits vorhanden — doch
auch hier sind punktuell Liicken vorhanden, deren SchlieBung die Attraktivitdt des groRrdaumigen
Netzes verbessern wiirde:

@ Schaffung eines FuRwegs entlang des CR178 zwischen Roedgen und Schléiwenhaff (2023) — noch
nicht umgesetzt

o Umsetzung der MaRnahmenvorschldge aus den Workshops zur Dorfentwicklung 2026 sowie dem
Workshop der Assises Pacte Climat 2025
Konzept ,séchere Schoulwee”

Um den Schulweg sicherer zu gestalten, wurde bereits im Mobilitdtskonzept von 2017 aufbauend auf
umfangreichen Analysen und Befragungen der Schiler, Eltern und Lehrer ein
Schulwegsicherungskonzept entwickelt. Dazu wurden Wege gesucht, um sicher

o in Reckange zu FuR aus den Wohnquartieren zum Schulcampus zu gelangen,
@ in den {ibrigen Ortschaften zu Ful zu den Schulbushaltestellen zu gelangen.

Gerade in Reckange selbst wurden neben SicherungsmalRnahmen bestehender Wege auch neue
sichere FuBRwege vorgeschlagen (und zum Teil auch umgesetzt).
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Konzept ,de séchere Schoulwee” der Gemeinde Reckange-sur-Mess, Mafsnahmenvorschldge fiir die Ortschaft
Reckange (Quelle: Mobilititskonzept, Schroeder et ass., 2018)
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Auch rund um den Schulcampus selbst wurden in den letzten Jahren MalRnahmen umgesetzt, um den
Campus autofrei zu halten und den Bereich um die Schule herum sicherer fir FuRganger zu machen.

s Schaffung eines Kiss&Go (in Planung, siehe auch Kapitel ,,Individualverkehr”)

@ Setzen von Pollern als Modalfilter

= FEinfihrung eines FuBgdngerleitsystems

Die Kommune hat auf ihrem Gebiet im lahr 2024/ 2025 eine Wegweiseranlage fiir FuRganger auf dem
gesamten Gemeindegebiet eingerichtet. Sie besteht aus Wegweisern mit Richtungs- und

A) GircuitA

Circuitt

Fotos des kommunalen Fufigdngerleitsystems. Quelle: AC de Reckange-sur-Mess, 2024

Dadurch wird in Zukunft verhindert, dass sich FuRganger und Wanderer unterwegs verlaufen oder eine
Verbindung zwischen zwei Rundwegen verpassen. Neben den Sehenswirdigkeiten der einzelnen
Ortschaften (Spielplatze, Gastronomie, Pol, 6ffentliche Infrastrukturen und Sonstiges) wird auch die
Verbindung zu den Nachbarortschaften angezeigt — auch die der Nachbargemeinden.

/\ RECKANGE-SUR-MESS | PLAN DES SENTIERS
N [

DIPPACH p—

................

MONDERCANGE R E " |

Lokales Wanderwegenetz der Gemeinde Reckange-sur-Mess. Quelle: AC de Reckange-sur-Mess, 2026
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2.4.4  Handlungsempfehlungen/ MaBnahmenbausteine

= Ausbau/Aufwertung der bestehenden innerdrtlichen Wegeverbindungen

= Gestaltung von Wegeverbindungen innerhalb der geplanten Wohnquartiere und Vernetzung dieser
Quartiere mit den umgebenden Siedlungsbereichen

®*  Die Ortschaften der Gemeinde sollen Giber neue Wegeverbindungen an die umgebenden Wander- und
Radwege angebunden werden

= Liickenschliisse im innerortlichen FuBRwegenetz an den HauptstralRen

2.5 Intermodalitat

2.5.1 Grundlagen

Die Méglichkeit zur Verknipfung mehrerer Verkehrsmittel — auch Intermodalitat genannt — wird kiinftig flr
viele Wege von grofRer Bedeutung sein. Daher sollen die verschiedenen Verkehrsnetze nicht unabhangig
voneinander, sondern ausgehend von ihren Verkniipfungspunkten, d. h. von den OV-Haltestellen,
insbesondere den P&R-Anlagen, sowie den Umsteigeknoten konzipiert werden. Daher ist es ein wichtiges
Ziel des PNM 2035, Mobilitdtsketten des 6ffentlichen Verkehrs, welche im Vergleich zum motorisierten
Individualverkehr attraktiv sind, fiir alle wichtigen Mobilitdtsstrome anbieten.

Um das Gesamt-Verkehrswegenetz noch leistungsfahiger zu machen, ist eine optimierte Abstimmung der
einzelnen Systeme anzustreben, sodass eine systemibergreifende Nutzung mdoglich wird. Gerade im
Landlichen Raum, wo durch die vergleichsweise geringe Bevidlkerungsdichte das Nutzerpotential niedriger
ist, sind Kombinationen sowohl systemintern (z.B. Umsteigen von einer auf die nachste Buslinie bzw.
Umsteigen vom Bus auf den Zug) als auch intermodal notwendig, um ein leistungsfahiges Verkehrsnetz
bereitstellen zu kénnen.

Demnach fallen den Schnittstellen bzw. Umsteigepunkten von einem auf das andere System besondere
Bedeutung zu, da sie mit entscheidend sind, ob ein solches intermodales Angebot angenommen wird oder
nicht.

Mobilitatsketten - Beispiele @)
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Mobilitdtsketten. Quelle: PNM 2035, $.41

»  Zur Entlastung der innerdrtlichen StraRen und zur Stirkung des OV kann ein P+R-Angebot beitragen.
Dabei werden an geeigneten Haltestellen PKW-Stellpldtze vorgehalten, die es dem PKW-Fahrer

PacteClimat

"o Klimateam Reckange-sur-Mess 27



(2.

Administration communale
de Reckange-sur-Mess

e
f

SYNTHESE DER MOBILITATSKONZEPTE RECKANGE-SUR-MESS

ermoglichen, seinen Wagen an der Haltestelle bzw. Bahnhof abzustellen und bis zu seinem
innerstadtischen Ziel das 6ffentliche Verkehrsmittel zu benutzen.

= P&R-Plitze im eigentlichen Sinn sind in der Gemeinde nicht vorzufinden.

= Das Fahrrad kann die 6ffentlichen Verkehrsmittel attraktiver machen, da sich die Haltestellen und
Bahnhofe auf diese Weise besser erreichen lassen. Das fuBlaufige Einzugsgebiet eines Haltepunktes
umfasst ca. 2km? und beschrdnkt sich auf einen Umkreis von 0,8km. Mit dem Rad erweitert sich der
Einzugsbereich auf 32km? bzw. 3,2 km Radius rund um den Haltepunkt. Abstellanlagen (,Bike & Ride”)
sind eine wichtige Voraussetzung flr die Benutzung des Fahrrades, denn nur bei Gewahrleistung einer
sicheren Abstellanlage in unmittelbarer Nahe zum Ziel bzw. zur OPNV-Haltestelle wird das Fahrrad als
vorteilhafte Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV) gesehen. Weitere Anspriiche an
den Abstellplatz sind die Méglichkeit, das Fahrrad bequem abstellen und abschlieRen zu kénnen und
Beschadigungen (durch Umkippen) zu verhindern.

Aufgrund der landlichen Lage bzw. der geringen GroRe der Gemeinde gibt es keine B&R-Platze im
engeren Sinne. Jedoch sind 6ffentlich zugéngliche Abstellanlagen in der Nahe von Bushaltepunkten
vorhanden:

o Bushalt ,Kierfecht” in Reckange wurde eigens mit Fahrradsténdern ausgestattet

o Bei vielen Bushaltestellen kénnen die Fahrradstinder der benachbarten 6ffentlichen
Einrichtungen mitgenutzt werden (z.B. Haltepunkt ,,Am Duerf” in Reckange kann Fahrradstdnder
vom Kulturzentrum ,,Pétzenhaus” mitbenutzen)

2.5.2 Potential

=  Park & Ride (P&R)
Kommunale P&R-Plitze im eigentlichen Sinn sind in der Gemeinde nicht vorzufinden, die als

Sammelparkplatz zum Umstieg auf den OV bzw. fiir Fahrgemeinschaften (,Co-Voiturages”) dienen.
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o Der Parkplatz ,Mess Café” kann durch seine Lage beim Bushaltepunkt ,Kierfecht” als solcher
genutzt und angesehen werden (wird bereits aktuell als ,, Treffpunkt Fahrgemeinschaft” genutzt).

°  Interkommunale Parkplatze sind u.a. in Bascharage vorzufinden, sie sind auch fiir die Reckinger
Blrger*innen interessant.
=  Bike & Ride (B&R)
Aufgrund der landlichen Lage bzw. der geringen GroRe der Gemeinde ist das aktuelle Angebot
ausreichend, weiteres Potential wird kaum gesehen.

o Eine ,M-Box" erscheint aufgrund der vergleichsweisen geringen Frequentierung der Haltestellen
und aufgrund des fehlenden Einzugsbereichs nicht sinnvoll (Aufwand — Ertrag)

@ Das Aufstellen von Einzel-Fahrradgaragen kann geprift/ getestet werden

2.5.3  Handlungsempfehlungen/ MaRnahmenbausteine

Im Hinblick auf GroRe und Lage der Gemeinde ist sie sehr gut beziglich intermodaler Angebote
ausgestattet. Trotzdem kénnen weitere MaBnahmen ergriffen werden, um das Angebot zu verbessern

=  Die neuen Wohngebiete sollen verkehrsberuhigt gestaltet werden, um unter anderem eine sichere
Fortbewegung der Nutzer der Mobilité Douce zu garantieren (z.B. Mischverkehrsflichen, ein
attraktiver offentlicher Raum, gruppierte Stellplatzldsungen).

= Es sollte versucht werden, Car-Sharing-Angebote in die Gemeinde zu locken — auch wenn dies im
landlichen Raum aktuell noch schwer umsetzbar ist.

= Das Angebot an Fahrradparkpladtzen im offentlichen Raum — gerade direkt bei bzw. in der Nahe der
Haltestellen des 6ffentlichen Transports — soll kontinuierlich erweitert werden.

2.6 Querschnittsthema Offentlichkeitsarbeit

Beim Thema Mobilitit bzw. Verbesserung des Modal-Split {weniger fossiler IV, mehr OV und
Langsamverkehr) kénnen nur dann quantitative Verbesserungen sichtbar werden, wenn die Ansétze auch
bei der breiten Bevdlkerung ankommen und umgesetzt werden. Daher kommt dem Thema
Offentlichkeitsarbeit (Information, Motivation, Sensibilisierung) in diesem Themenkomplex eine groRe
Bedeutung zu. Die regionale und lokale Bevélkerung kann dabei {iber verschiedenste Arten, Kanale und
Medien erreicht werden:

2.6.1 Internetseite und Gemengebuet

2.6.1.1 Nutzung der Standard-Gemeindemedien

Um die lokale Bevdlkerung bestmdglich hinsichtlich der Verkehrswende mit ins Boot zu nehmen, sind

periodische Informationen und Angebote im Amtsblatt und permanent auf der Gemeindehomepage

anzubieten:

= Informationen zur Verkehrsreduzierung, des Angebots an alternativen Verkehrsmitteln und der
effizienteren Mobilitatsnutzung werden in den Online-/ Printmedien veroffentlicht

2.6.1.2 Ausbau der Gemeindehomepage zu ,,der” zentralen online Gemeindeplattform

Die offizielle Internetseite der Gemeinde soll als zentrale digitale Plattform ausgebaut werden, die
Motivations- und Sensibilisierungshilfen zum Thema Mobilitat schafft, eine Vernetzungsstruktur zu anderen
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kommunalen, lokalen oder nationalen Plattformen und Einrichtungen bietet und zudem den Birger*innen
informationen jedweder Art bereitstellt:

s Pplattformen zur Organisation von Biirger einbindenden Projekten wie z.B. Birgerbusse,
Fahrgemeinschaften (,blablacar daily”) u.a.

= Links zu ,Nachhaltigkeitsplattformen und -initiativen”, Vereinen und NGOs, die im Bereich der
nachhaltigen Mobilitdt unterwegs sind, wodurch die Vernetzung von Birger*innen und
Multiplikatoren geférdert wird

»=  Informations- und Sensibilisierungsmaterial (Broschiiren, Flyer, Videos...) zu unterschiedlichsten
Themen (Verkehrswende, ,the last mile” etc. — allgemeine Erlduterungen wie praktische individuell
umsetzbare Tipps)

=  Hinweise auf staatliche und kommunale Zuschiisse fiir Privatpersonen und -Haushalte im Bereich
Mobilitat

2.6.1.3 Bewerbung der Homepage

Immer digitaler werdende Angebote, die der Staat, die Gemeinde und sonstige Institutionen (u.a. ORT)
bieten, miissen nicht nur bereitgestellt, sondern auch bekanntgemacht werden. Dazu sollen alle
verfligbaren Kanale genutzt werden — auch analoge Medien:

=  Auf verschiedene Angebote soll auf der Homepage direkt auf der Startseite hingewiesen werden
=  Homepage und sonstige , Kandle” sollen in Printmedien (Gemengebuet) beworben werden

= Periodisch sollen Reportagen (Homepage, Buet) {iber konkrete digitale Projekte (z.B. Rent-a-Bike etc.)
berichten und somit die Akzeptanz der Verkehrswende erhdéhen

2.6.2  Persdnliche Hilfen

Das Personal des technischen Dienstes der Gemeindeverwaltung sowie der Klima-Agence mit ihrem
infopoint stehen telefonisch und/oder beim personlichen Vorsprechen jederzeit zur Beratung zur
Verfligung.

Gerade der Infopoint bietet neben Informationen zu allen Bereichen des Themas Energie auch
Hilfestellungen fiir das Thema Mobilitdt und hilft durch eine persdnliche Beratung zuhause und vor Ort den
Birger*innen bei der individuellen Mobilitatswende.

Die Gemeinde bietet ebenfalls ,on demand” eine allgemeine Beratung an, die komplementdr zu der der
Klima-Agence zu sehen ist. Daflr stehen Basis- und Spezialklimaberater zur Verfiigung.

2.6.3  Kampagnen mit Schulen/ ,,grand-public”

Im Rahmen von praktischen Veranstaltungen kdnnen die Biirger*innen ganz konkret fir die tatsédchliche
Umsetzung von Mobilitdts-MaRnahmen motiviert werden. Beispiele hierfir sind u.a. ,GoGoVélo“,
L Vélossummer” oder Fahrradaktionen mit Kindern und Jugendlichen ,coupe scolaire”, ,Kuck a Klick” u.a.).

Periodisch kénnen Sensibilisierungskampagnen mit Erwachsenen oder Schulkindern (z.B. Lehrern und
Schilern der Primérschule, Maison Relais) zum Thema ,,Mobilitdt” durchgeflihrt werden.

Im lokalen und regionalen Kontext sollen im Rahmen von Informationsveranstaltungen Themen der
Mobilitdtswende behandelt werden.

Auch Workshops, bei denen die Teilnehmenden ihre eigenen Ideen und Anregungen mit einbringen kénnen,
bieten sich an (u.a. lokale bzw. regionale , Assises Pacte Climat”).
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3 Umsetzungsplanung

3.1 Fazit und Schlussfolgerungen

Um in Reckange-sur-Mess mobil zu sein, versucht die Gemeinde gemeinsam mit den staatlichen Instanzen
moglichst viele Mobilitdtsbausteine bereitzustellen, damit sich jedermann/ jedefrau fiir jeden geplanten
Weg ganz individuell seine/ ithre Mobilitdtskette zusammenstellen kann.

Aufgrund der landlichen Lage wird der PKW weiterhin eine wichtige Rolle im Mobilitdtssystem spielen.
Dabei muss jedoch eine Vertraglichkeit mit den (ibrigen Verkehrsteilnehmern und Anwohnern
gewahrleistet werden, was durch das Tempo 30-Konzept auf GemeindestraBen versucht wird zu
gewahrleisten. Bei StaatsstraRen ist dies schwieriger, aber hier versucht die Gemeinde, bei den weniger
stark befahrenen StaatsstralRen punktuelle VerkehrsberuhigungsmaRnahmen auszuloten (kurzfristig: Ver-
schwenke/ MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion an den Ortseingdngen, innerorts an den CR in
Limpach, Pissange und Reckange, etc.) — was sich fiir die national bedeutsame Verbindungsachse N13
schwieriger gestaltet, da hier die Verkehrsflussfunktion eine hohe Bedeutung geniel$t. Um die PKW-Nutzung
emissionsdrmer zu gestalten, unterstiitzt die Gemeinde die Umristung auf E-Mobilitdt. Hierzu geht sie
selbst mit gutem Beispiel voran und méchte mittelfristig den kommunalen Fuhrpark umristen. Zudem
ergreift sie selbst Initiative und unterstltzt den Ausbau des Netzes an 6ffentlichen Ladestationen.

Beim offentlichen Transport hat sich die Situation seit der Fahrplanumstellung durch die RGTR fiir die
Reckinger verbessert, da die Linien frither und spater am Tag und auch wochenends fahren. Dass eine
direkte Linie von Wickrange liber Ehlange und Reckange nach Dippach-Gare eingefiihrt wurde und auch
weiterhin besteht, ist auch dem Dialog der Gemeinde mit dem Mobilitdgtsministerium zu verdanken. Eine
intrakommunale Direktverbindung von Limpach und Roedgen nach Wickrange fehlt immer noch.
Spatestens mit der geplanten Inbetriebnahme der ,schnellen Tram” nach 2030 mit dem Haltepunkt bei
Wickrange muss und wird dies sich dndern. Um den Komfort der wartenden Passagiere zu erhéhen, sollen
weitere Buswartehduschen mittelfristig erneuert werden.

Im Bereich Radverkehr tut sich sehr viel. Einige Zubringerwege zur bestehenden PC9 wurden bereits
umgesetzt (Roedgen, Ehlange), einige Abschnitte der PC9, die auf den bestehenden verlaufen, wurden bzw.
werden sicherer gestaltet werden — u.a. in Limpach an der ,,rue Centrale” als auch in Reckange an der ,rue
de Roedgen” liegen konkrete Planungen vor. Die Linienfiihrung der PC9 soll durch eine deutlich direktere
Fiihrung von Limpach lber Reckange in Richtung Roedgen fiihren — auch hier liegt die Kompetenz bei der
StralRenbauverwaltung, die dazu bereits 2022 eine erste Vorplanung erstellt hat. Insgesamt sind die
bestehenden Wege in der Gemeinde gut beschildert, diverse neue Fahrradstdnder an vielen wichtigen
Plétzen der Gemeinde sind ebenfalls ein Zeichen des Radfortschritts. Wer kein eigenes Rad besitzt oder
mitbringen will, kann auf die verschiedenen Rent-a-Bike-Stationen in der Umgebung (u.a. im benachbarten
Leudelange oder Bertrange) zuriickgreifen.

Beim FulBwegenetz profitieren die Blirgerinnen davon, dass viele kurze Wege (auch innerorts) vorhanden
sind und auch bei den Wohngebietsplanungen immer auf fuRRldufige Abkiirzungen geachtet wurde. Auch
werden stralenbegleitende Trottoirs — dort wo baulich mdglich — vorgehalten oder neu geplant, wie z.B. an
der N13 in Ehlange (bereits umgesetzt) oder an der ,rue de Roedgen” in Reckange (konkret geplant). In den
neuen Wohnguartieren werden Wege gleichberechtigt fiir alle Verkehrsteilnehmer angeboten, bestenfalls
als ,,zone de rencontre” mit Tempo 20 (u.a. ,klénge Lehm” und ,,Am Kiesel” in Reckange und ,Quaéirten”
und Dorfmitte in Ehlange vor dem Centre de Rencontre). Zur besseren Orientierung innerorts und zwischen
den Ortschaften trégt das 2024 neugeschaffene FuRgdngerleitsystem mafgeblich bei, das sowohl| die Wege
zu den Pols als auch die lokalen Wanderwege beinhaltet.
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Besteht eine Mobilitdtskette aus mehreren Fortbewegungsmitteln, ist auf die Umsteigesituationen zu
achten. Park and Ride-Angebote sind eher in gréfReren Gemeinden bzw. an wichtigen Verkehrs-
knotenpunkten vorzufinden — in Reckange kann der Parkplatz beim ,Mess Café” durch die Lage an der
Bushaltestelle/ nahe der N13 als solcher genutzt werden. Ein Kiss&Go ist bei der Primarschule eingerichtet.
Car-Sharing-Systeme sind aktuell im Landlichen Raum noch wenig verbreitet, ,Treffpunkt
Fahrgemeinschaft” (Co-Voiturage-Parkplatze) eher an den Autobahnauffahrten bzw. Autobahn-
Grenzlibergdngen zu finden.

3.2 Konkrete MalRnahmen im Aktivitatenprogramm

Die vorliegende Planung liefert die Grundlagen und die Rahmenbedingungen fiir die Gemeinde fiir das
zukiinftige Handeln im Bereich Mobilitat.

Auf Basis der ermittelten Potentiale wurden bereits planerische Ansdtze/ Handlungsempfehlungen/
MaRnahmenbausteine definiert — teils schon sehr konkret, da die Planung bereits begonnen hat, teils als
Vorschlag, der noch diskutiert, konkretisiert und beschlossen werden muss, bevor er in die
Umsetzungsphase eintreten kann.

Um eine mdglichst aktuelle und tbersichtliche Struktur fir die konkreten MaRnahmen/ To-Dos im Bereich
Mobilitidt zu erhalten, werden diese in das Aktivititenprogramm der Gemeinde {iberfiihrt. Dadurch kann
jede einzelne MaRnahme — neben der MaRnahmenbeschreibung — genaue Zustandigkeiten (intern/ extern)
definieren, Zeitschienen festlegen (Start- und Endpunkt, eventuell Zwischenetappen/ Meilensteine,
Einhaltung der Timeline), die notwendigen Budgetmittel (gesamt/ jahrlich) dokumentieren und — sofern
moglich — Einsparpotentiale (in CO; bzw. KW/ Liter/ ...) aufzeigen.

Das Aktivitdtenprogramm ist ein flexibles und iterativ angelegtes Instrument, dass bei Bedarf — mindestens
jedoch jahrlich — einer Fortschreibung unterzogen wird. Die jahrliche Fortschreibung dient dabei auch als
Monitoring und Evaluierung, mogliche Konsequenzen sind in die Fortschreibung zu Gberfihren.

Das Aktivititenprogramm ist ein separates Dokument in Tabellenform, das inhaltlich jedoch integral mit
dieser Planung verbunden ist und aus dieser abgeleitet wird.
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